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The controllable keel for sailing vessels is in two halves. The two halves (1,2) of the keel are hinged at 
the points (3, 4), and are controlled by forces applied at the points (5, 6) at the ends of the levers (9, 10) 
to swing independently to any position between vertical and horizontal, to provide improved righting 
moment when the wind is on the beam, or minimum draft for shallow water or when loading onto a 
transporter, or twin keels for beaching, or a vertical single keel for normal sailing. 

USE/ADVANTAGE - In deep-keel sailing vessels. Improves the boat's on-shore handling, and gives 
easy beaching, with improved and controllable righting moment when beating to windward. (13pp 
Dwg.No.1/13) 
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(S) Quille de bateau escamo table. 

fe^ L'invention concerne une quille composee de deux 
demi-quiiles accolees (1 et 2) s'ouvrant lateralement pour 
s'effacer et devenir un support horizontal. 

Chaque demi-quille s'articule dans la partie superieure (3 
et 4). 

Une force (5 et 6) les actionne separement et a volonte, 
de la position verticale a la position horizontale. 

Les procede est destine a permettre aux bateaux a voi- 
les, i'accostage en tres basses eaux. 

Par le deplacement lateral d'une demi-quille avec son 
lest (7 ou 8) a la position de "rappel, au vent", Tinventiqn fa- 
vorise aussi ['augmentation de la voilure, done de la Vi- 
tesse. 
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DESCRIPTION 

Quille de bateau escaraotable 

La presente invention concerne une quille de bateau composee de 
deux parties verticales escamotables, accolees, s r ouvrant lateralement 
pour s'ef facer et devenir un support horizontal. Ce procede favorise 
l'accostage sur les rivages en tres basses eaux. 

Ce resultat est deja partiellement obtenu par le principe de la 
quille "guillotine", remontant entierement et verticalement dans 
I'interieur du bateau. Outre 1 T inconvenient du puits de derive encombrant 
le centre de la partie la mieux habitable de 1* embarcation, ce systeme 
traditionnel ne maintient pas le bateau horizontal a l'echouage qui 
s'avere alors particulierement inconf ortable . 

La quille proposee selon l 1 invention permet, entr'autres, de 
remedier a ces inconvenients . 

Elle est, en somrae, composee selon le principe' de base des 

figures 1 et 2, de deux demi-quilles verticales (1 et 2), articulees en 

partie haute (3 et 4) et qui, sous 1* impulsion d'un ou plusieurs verins 

et 

hydrauliques (5 et 6) s'ouvrent lateralement pour s'ef facer se plaquer 
horizontalement sous le bateau. 

Ces demi-quilles (1 et 2) peuvent etre constituees de simples 
toles d'acier, d'inox ou autre materiau. Elles sont decoupees et 
composees selon la forme, le galbe et le profil definis par 1' architecte 
naval. L'epaisseur ainsi que les surepaisseurs rajoutees eventuellement 
dans la partie haute sont suffisantes pour supporter le poids du bateau 
lors de l 1 accost age. 

Pour la meme raison la fixation des articulations (3 et 4) et des 
points d'ancrages des verins (5 et 6) sera particulierement etudiee et 
renforcee. Pour eviter l f entree d'eau et 1 T encombrement dans le bateau, 
ce raecanisme contient sous le plancher qui forme le caisson d 1 etancheite . 

II est possible de multiplier le nombre de "charnieres" 
d ! articulations (3 et 4) sur une meme demi-quille (figure 8) ce qui permet 

- de raccourcir les leviers de renvoi (9 et 10), done d'abaisser 
le niveau du plancher. 

- de mieux repartir les efforts sur les demi-quilles et sur les 
infrastructures du bateau. 
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Les leviers de. renvoi (9 et 10) forment un angle ou possedent 
des galbes de fagon que les demi-quilles (1 et 2) plaquent I 1 une centre 
1' autre en position verticale et contre la coque en position horizontale. 

La figure. 6 donne un exemple d* articulation sur une coque en 
5 acier ou plastique. Pour simplifier le dessin, seul , le raouvement d r une 
demi-quille est represents. 

La figure 7 represente ce que pourrait etre l f adaptation du 
procede selon l 1 invention sur un bateau en bois, meme ancien. Afin 
d'eviter les turbulences, la traversee de la coque par les demi-quilles 
10 doit etre galbee et 1 1 articulation decalee de sorte que l'ouverture dans 
la" coque soit reduite au minimum. 

Les verins. (5 et 6) peuvent etre disposes autrement que dans 
1' exemple des figures 6 et 7, dans la recherche du compromis 
efficacite-encombrement- transmission des efforts. 
15 Dans l'hypothese presente, les verins et done les demi-quilles 

sont commandes separement par des distributeurs selon *toute installation 
hydraulique courante. Un accxamulateur d'energie, genre !l "pression d' azote" 
peut etre incorpore dans le circuit de pression d'huile afin de permettre 
les manoeuvres des demi-quilles avec le moteur de bord stoppe. 
20 Les verins, (5 et 6) peuvent etre remplaces par tout autre systeme 

usuel tel que vis sans fin, cremaillere, mouflage etc.. . 

La position des demi-quilles sous le bateau est transmise a 
l 'interieur par 1 ! intermediaire d'un procede usuel tel qu'un cable sous 
gaine. II est branche d'une part en tete des. leviers (9 et 10) €t . 
25 actionne a 1 * autre extremite un "modele reduit" sur le tableau de, bord. 

Chaque demi-quille (1 et 2) est munie d f un lest (7 et 8) 

dans sa partie inferieure . C f est une masse en materiau lour d, plus ou 
moins profilee traditionnellement selon des criteres d'economie de : 
fabrication et de rendement, ou en forme d' ailerons tres elabores 
30 pour la competition. 
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La figure 1 represente la position de base, celle qui est adoptee 
pour la croisiere dite normale. Les deux demi-quilles sont completement 
accolees et forment un ensemble similaire d T aspect et de comportement a 
une quille de type courant. 
5 La figure 2 montre les deux demi-quilles relevees horizontalement . 

Le bateau est echoue, stable, en eau peu profonde. 

La figure 3 decrit la phase importante d'approche et d'accostage 
sur un rivage : les deux demi-quilles sont relevees au trois-quarts. 
Lors du contact avec la greve, par 1' action simultanee des demi-quilles, 
10 le bateau est legerement souleve et mis de niveau, immobilise malgre le 
battillage. La pose d'une ancre est alors, en principe, inutile. 
Cette position des demi-quilles relevees au trois-quarts permet aussi 
l'avance "a tatons" sur un fond douteux. En cas d'echouage 
malencontreux, la fuite est alors toujours possible par la manoeuvre 
15 representee dans la figure suivante. 

En effet, la figure 4 schematise la remise a flot ou le 
desechouage : les demi-quilles sont simplement relevees completement 
contre la coque et le bateau flotte a nouveau. 

La figure 5 indique la position des demi-quilles pour le transport 
20 routier. La hauteur reduite du bateau permet le deplacement sur camions 
ou semi-remorques normaux. L'emploi d T un ber, meme a terre est inutile. 

Figure 8 - C'est la vue longitudinale d'un bateau avec un 
exemple de quille selon 1' invention. Toutes autres formes sont possibles, 
quel que soit le materiau constituant 1 T embar cation : plastique, acier, 
25 alu, bois, etc... On distingue nettement les articulations (3 et 4). 

Le present procede, outre l f avantage d'accostage en basses eaux , 

permet, par le deplacement d'un lest (7 ou. 8) a la position de "rappel, 
au vent", une augmentation notable de la voilure, done de la vitesse. 
La figure 9 illustre cette fonction : 
30 la derai-quille "sous le vent" (2) reste. verticale, assurant 

ia "derive" ; 

la demi-quille "au vent" (1) est relevee au maximum contre la 
coque. Par 1 1 effet de la gite, son lest (7) est situe alors hors d'eau. 
II n f est plus diminue de la "poussee d'Archimede" et. retrouve tout son 
35 poids a la position "de rappel" la plus favorable. 
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Ce r£sultat est actuellement obtenu, en competition, par le 
pompage d T eau dans des reservoirs speciaux, norames ballast et places- 
dans le bateau, cote "au vent". II a 1' inconvenient d'alourdir 
1 1 embarcation de cette masse liquide, provoquant un enfonceraenfc 

5 supplementaire et done une reduction de la vitesse, Ce systeme de ballast 
empeche aussi le redressement du bateau lors du chavirage dans une 
tempete. La presente invention remedie facilement a cet inconvenient par 
1 ! automatisation du retour rapide a la "quille norraale" , commandee alors 

S v par la position couchee du. bateau. 

10 . Dans la variante (figure 11) qui augmente ce principe de "rappel" 

.* les deux lests 7 et 8 sont remplaces par un seul bloc (11) susceptible de 

faire corps, au choix, avec l'une ou l f autre des demi-quilles (1 ou 2). 

Le verrouillage s'effectue au moyen de verins hydrauliques faisant 

office de penes, dans les grosses gaches profilees, coulees d'un bloc 
15 avec le lest (11). Ce mode de fixation peut etre remplace par tout 

autre systeme usuel tel que grosses vis mues par mo teur hydraulique, 

crochets etc ... 

Des contacts de securite interdisent le d£verrouillage d.'un 
cote si les verrous de 1 1 autre demi-quille ne sont pas engages.- 
-20 La figure 11 illustre 1* application de cette variante qui 

ameliore les avantages de la figure 9 : le bateau se comporte comme 
un deriveur avec le lest entier situe hors d'eau, au "rappel au vent". 
La demi-quille (2) devenue derive simple, sans lest, peut etre placee, 
pour un meilleur rendement, soit dans l'axe du bateau comme en figure 9, 
25 soit vertical ement (figure 11). Sans son lest, elle offre moins de 
resistance qu'une quille normale entiere, avec ses deux ailerons. 

Une accentuation du "rappel du lest" peut encore etre apportee 
par 1 1 extension de la demi-quille "au vent" et, si besoin est, de la 
* demi-quille verticale faisant office de derive. Ce procede est 
30 schematise en pointille sur la figure 11. Chaque demi-quille est alors 

doublee d'une autre demi-quille coulissant comme un tiroir. La manoeuvre 
est assuree par urx systeme usuel mais peu encombrant tel qu'une tige 
filetee, sa "noix" et un moteur hydraulique ou un simple verin long. 

II est evident que cet appareillage sophistique et delicat a 
35 manoeuvrer est, en principe, destine aux bateaux de competition. 
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Une deuxieme variante est schematisee par les figures 12 et'13- 

Elle conserve les demi-quilles de base (1 et 2) mais les lests 
sont remplaces par deux trains de roulement (13) appeles chenilles, 
de construction courante mais insensibles a la corrosion due a l'eau de 
5 mer. L ! entrainement et le guidage sont assures traditionnellement par 
un moteur hydraulique loge dans chaque chenille, 

Leur section est reduite au maximum pour une meilleure 
penetration dans 1 f eau en position de "croisiere" (figure 12), mais 
aplatie pour une portance suffisante sur le sable des rivages (fig. 13). 
10 Afin de concilier et realiser ces deux positions, un angle (14) 

est forme dans le bas des deux demi-quilles. II est plus ou moins 
ouvert selon la largeur du bateau, la longueur des demi-quilles et 
le degagement desire en position de deplacement a terre. 

Cette variante permet au bateau de monter par ses propres moyens 
15 sur la terre ferme ou regagner le large malgre une maree basse (figure 13)- 

Ce principe peut etre evidemment applique aux bateaux a moteurs, 

sans quille. 

Les articulations sont alors tres ecartees de facon que les 
demi-quilles, tres courtes, avec leurs chenilles, se replient completement 
20 dans le fond du bateau en position de navigation. Les demi-quilles ont, 
bien sur, un galbe assurant la forme de la coque refermee. 

La position de roulage a terre devient similaire a celle de la 
figure 13, mais avec les articulations plus ecartees et les demi-quilles 
tres raccourcies. 
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REVINDICATIONS 

1) Quille de bateau escainotable, s'ouvrant en deux, lateral ement , 

pour s ! ef facer et devenir un support horizontal, (figures 1 et 2) ; 
procede caracterise en ce qu T elle est, en fait, composee de deux 
demi-quilles accolees (1 et 2) articulees (3 et 4) et actionnees (5 et 6) 
5 en partie haute. 

2) Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que la 
,. r partie haute des demi-quilles (1 et 2), et les leviers (9 et 10), sont 

... galbes ou ferment un ou des angles (figures 6 et 7) permettant, quelle que 
, ; soit 1 T infrastructure du bateau, de passer de la position 
10. accolees-verticales a la position plaquees sous 1 ' embar cation. 

3) Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce qu'un 
lest (7 et 8), equipe le bas de chaque demi-quille (1 et 2) . 

4) Dispositif selon les revendi cations 1 et 2 caracterise en ce 
qu T un procede existant tel qu T un cable sous gaine transmet en permanence 

15 la position de chaque demi-quille dans le bateau. 

5) Dispositif selon les revendications 1 et 2, caracterise en ce 

que le bas des derai-quilles (1 et 2) est pourvu d'un seul lest (11) et 
d*un systeme de verrouillage (figure 10) permettant a ce lest d'etre 
solidaire independamment de I'une ou l x autre des demi-quilles (fig. 11)- 

20 6) Dispositif selon la revendication 5 caracterise en ce que le 

systeme de verrouillage (figure 10) est muni de contacts de securite 
interdisant le deverrouillage d*un c6te si les verrous de la - 
demi-quille opposee ne sont pas engages. 

7) Dispositif selon les revendications 5 et 6 caracterise en ce 

25 que chaque demi-quille est extensible, a volonte (figure 11), au moyen 
d T un systeme coulissant traditionnel (12). 

8) Dispositif selon les revendications 1 et 2 caracterise en ce 

que le bas de chaque demi-quille (1 et 2) est pourvu d'un train de 
roulement automoteur (13) denomme "chenille" (figures 12 et 13). 
30 9) Dispositif selon la revendication 8 caracterise en ce que la 

partie basse des demi-quilles (1 et 2) forme un angle (14) qui assure 
le degagement entre les chenilles en position "roulage" a terre et conserve 
l^ccolement des deux demi-quilles en position verticale pour la navigation. 
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